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RECENZJA ROZPRAWY DOKTORSKIEJ
mgr inz. Anny Wasilewskiej
pt. Analiza wptywu nasadzen roslinnych na walory uzytkowe skrzyzowan z wyspgq centralng.

| Podstawa formalna

- Pismo przewodnie Przewodniczacego Rady Dyscypliny Inzynieria Srodowiska Gérnictwo i Energetyka
prof. dr hab. inz. Krzysztofa Pulikowskiego z dnia 30.09.2021;

- Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce — Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. Dz.U. 2018 poz. 1668.

- Ustawa z dnia 14 marca 2003 o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz stopniach i tytule w
zakresie sztuki (tekst. jedn. — Dz. U. z 2017 r. poz. 1789);

-Umowa zawarta w dniu 13.10.2021 pomiedzy Uniwersytetem Przyrodniczym we Wroctawiu
reprezentowanym przez prof. dr. hab. inz. Krzysztofa Pulikowskiego, a autorkg recenzji;

- Rozprawa doktorska autorstwa mgr inz. Anny Wasilewskiej pt. Analiza wptywu nasadzen roslinnych
na walory uzytkowe skrzyzowarn z wyspq centralng wykonana w 2021 r. pod opiekg promotorska dr
hab. inz. arch. Aleksandry Lis, profesor uczelni oraz dr hab. inz. Kazimierza Chmury, profesora uczelni
w Instytucie Architektury Krajobrazu na Wydziale Inzynierii Ksztattowania Srodowiska i Geodezji
Uniwersytetu Przyrodniczego we Wroctawiu.

Il Zawartosc i przedmiot rozprawy

Przedtozona do recenzji rozprawa doktorska mgr inz. Anny Wasilewskiej pt. Analiza wptywu
nasadzen roslinnych na walory uzytkowe skrzyzowan z wyspq centralng dotyczy ksztattowania
skrzyzowan z wyspg centralng ze szczegdélnym uwzglednieniem wptywu nasadzen na ich walory
uzytkowe. Praca liczy 438 stron i sktada sie z 9 rozdziatéw i 7 zatgcznikéw. Zawiera 50 rycin oraz 20
tabel. Ostatnie rozdziaty to bibliografia i spis rycin. Bibliografia liczy 253 pozycje literatury, ponadto
zawiera: 14 aktéw prawnych, 7 dokumentdw strategicznych i 24 Zzrédta internetowe.

Przedmiotem rozprawy jest oryginalne rozwigzanie problemu naukowego dotyczgcego
ksztattowania skrzyzowan z wyspg centralng prowadzace do opracowania autorskiego modelu
postepowania, wykazujgcego mozliwosci praktycznego zastosowania.

W rozprawie Autorka podjeta temat zagospodarowania przestrzennego skrzyzowan
drogowych o ruchu okreznym. Dokonata w niej analizy stanu badan, przeprowadzita badania wtasne,
zbudowata na ich podstawie autorski model zagospodarowania skrzyzowania z wyspg centralng,
przetestowata modele i przeprowadzita ich weryfikacje, a nastepnie wypracowata model ostateczny.
Jak okresla Autorka, celem pracy byto stworzenie praktycznego narzedzia projektowego.

Praca nad tematem zostata podzielona na szes$¢ etapdw, zawartych w wybranych rozdziatach.
Etap pierwszy, to przeglad literatury. Stanowi on najobszerniejszg czes¢ pracy, liczy bowiem 131 stron,
stanowigc w ten sposob blisko potowe zasadniczej czesci pracy, nie liczac zatgcznikéw oraz bibliografii
wraz ze spisem ilustracji. Sktada sie on z oSmiu podrozdziatéw opartych na rzeczowym podziale
literatury z jakg nalezy, wg Autorki, zapoznaé sie podejmujgc temat ksztattowania przestrzeni
skrzyzowan z wyspg centralng. Na wstepie rozdziatu, jak rowniez w rozdziale 1.4.3. Konstrukcja pracy,
przedstawiono diagramy obrazujgce przeglad literatury. Jeden z nich nosi tytut Struktura zagadnien
przedstawionych w przeglgdzie literatury, drugi prezentuje Schemat metodyki przeglgdu literatury.
Opracowano ponadto procentowe zestawienie zrddet z ktérych pozyskano literature wraz z ich
lokalizacjg geograficzng. Literature podzielono na dwa typy: literature bazowsy i literature dodatkowa.
Wyodrebniono dwie grupy opracowan: dokumenty techniczno-prawne oraz publikacje naukowe
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i popularnonaukowe. Ponadto podzielono literature na trzy gtdwne bloki tematyczne: przedmiot
badan, skrzyzowanie z wyspg centralna oraz zagospodarowanie skrzyzowan ujmujac je w postaci oSmiu
podrozdziatéw. Zwienczenie tej obszernej czesci pracy stanowi Etap Il stanowigcy model
zagospodarowania skrzyzowan z wyspa centralng, przyjmujgcy nazwe model literaturowy, zawarty w
rozdziale 4. Podsumowanie i wnioski z przeglgdu literatury.

Etap Il to Badania wtasne zawarte w rozdziale 3.7.5 zatytutowanym Nasadzenia towarzyszgce
skrzyzowaniom z wyspa centralng — przeglgd literatury i badania wtasne oraz 5.3.1. pt.: Wroctawskie
ronda — badania wtasne, ponadto w zatgczniku 1. Katalog badanych obiektow-tabela zbiorcza.

Etap IV przedstawia budowe autorskiego modelu zagospodarowania skrzyzowan z wyspg
centralng zawarte w podrozdziatach 6.1. Konstrukcja modelu; 6.2. Skategoryzowane czynniki
sytuacyjne oraz 6.3. Zalecenia projektowe — Zrodfo i sposdb konstrukcji. Podrozdziat 6.4 zostat przez
autorke ujety jako etap V, zawierajac finalne testowanie wytycznych i weryfikacje modeli.

Etap VI - model ostateczny zostat przedstawiony w rozdziale 6.5. Elementy uzupetniajgce —
tabela elektroniczna i wykaz polecanych gatunkow roslin; 6.6. Propozycje wykorzystania modelu w
praktyce i mozliwos¢ jego automatyzacji oraz w zatacznikach 2-6., kolejno: Zatgcznik 2. Instrukcja
obstugi modeli, definicje pojec¢ wykorzystanych w modelach, wraz z komentarzem, Zatgcznik 3. Modele
zagospodarowania skrzyzowan z wyspq centralng — arkusze graficzne; Zatgcznik 4. Modele
zagospodarowania skrzyzowan z wyspqg centralng — wersja tabelaryczna; Zatgcznik 5. Modele
zagospodarowania skrzyzowan z wyspq centralng — wersja elektroniczna. Zatacznik 6. Wykaz
polecanych gatunkow roslin.

Pieé etapdéw pracy zilustrowanych diagramem, przedstawiono odrebnie od konstrukcji pracy
ujetej w 7 kolejnych punktach odpowiadajgcym rozdziatom w spisie tresci: 1. Wstep, 2. Metodyka
badan, 3. Przeglqd literatury, 4. Podsumowanie i wnioski z przeglqdu literatury, 5. Studium przypadku
— Wroctaw, 6. Modele zagospodarowania, 7. Dyskusja i wnioski

Il Recenzja
Struktura pracy

W dysertacji w sposéb jasny i precyzyjny przedstawiono cel i przedmiot pracy. W petni
uzasadniono przyczyny podjecia tematu oraz wtasciwie okreslono zakres czasowy i przestrzenny pracy.
Przedstawiona praca prezentuje spdjng logiczng strukture. Kolejno$¢ rozdziatow stanowi
uporzadkowang sekwencje prowadzacych do podsumowania i wnioskdw. Autorka po podaniu
informacji wstepnych, formutuje teze i przedstawia zakres oraz konstrukcje pracy. W kolejnym
rozdziale przedstawia metodyke badan a potem dokonuje przegladu literatury. W dalszej kolejnosci
podsumowuje przeglad literatury i przechodzi do studium przypadku. Na podstawie badan przedstawia
wypracowane modele a nastepnie podejmuje dyskusje i formutuje wnioski. Catos¢ wiericzy bibliografia,
spis rycin i tabel oraz zestaw zafacznikdw. Ukfad pracy oceniam jako prawidtowy.

W rozdziale 2 metodyka badan pojawia sie dodatkowo podrozdziat 2.1. Etapy prac,
przedstawia on sekwencje prac nad modelami zagospodarowania skrzyzowan z wyspga centralna i ich
najblizszego otoczenia. Przedstawione w nim etapy pracy odbiegaja nieco od ukfadu rozdziatéw pracy.
Dodatkowo przedstawienie tych etapéw na diagramie Ryc. 3. zatytutowanym Schemat ideowy
postepowania i konstrukcji pracy ( s. 24), odbiegajace od przedstawionej wczesniej konstrukcji pracy
(s. 20) podkresla ich odmiennos$¢ i wprowadza niepotrzebny zamet w opisie, jak wspomniatam
wczesniej, logicznej i prawidtowo skonstruowanej pracy.

Tytut, cel pracy, problematyka badawcza, teza

Tytut pracy brzmi: Analiza wptywu nasadzen roslinnych na walory uzytkowe skrzyzowan z
wyspq centralng. Dysertacja podejmuje problematyke interdyscyplinarng z zakresu architektury
krajobrazu, komunikacji, urbanistyki i ochrony $rodowiska, zwigzang z ksztattowaniem przestrzeni
skrzyzowan z wyspg centralng, ze szczegélnym uwzglednieniem roli nasadzen roslinnych i ich wptywu
na wartosci uzytkowe tych przestrzeni w obrebie miast.



W rozdziale przedmiot i cel pracy Autorka wyjasnia pojecia uzyte w tytule i ttumaczy, co
rozumie pod pojeciem skrzyzowania z wyspq centralng oraz wyjasnia pojecie walory uzytkowe.
Wprowadza autorska definicje skrzyzowania z wyspg centralng na potrzeby dysertacji, a ponadto
okresla wartosci uzytkowe, jako cechy wspomagajace funkcjonowanie infrastruktury drogowej. Wsrod
nich wymienia: sugestywnos¢ geometrii skrzyzowania, modelowanie widocznosci oraz jednoznaczne
kanalizowanie ruchu réznych grup uzytkownikéw. Na tej podstawie definiuje cele bezposrednie
i posrednie pracy. Jako cele bezposrednie okresla: 1) wykazanie zwigzku pomiedzy nasadzeniami
roslinnymi, a funkcjonowaniem skrzyzowania; 2) opracowanie kompleksowych i uniwersalnych modeli
zagospodarowania skrzyzowan z wyspg centralng wykorzystujgcych gtéwnie nasadzenia roslinne.

Jako przyczyny podjecia tematu wymienia szereg trafnych argumentodw, takich jak: wypieranie
roslin z miast, ignorowanie potencjatu skrzyzowan, brak badan w tym zakresie oraz w konsekwencji
brak wytycznych projektowych, zwraca réwniez uwage na kwestie braku angazowania w proces
projektowy specjalistéw z dziedziny architektury krajobrazu.

Autorka trafnie definiuje problemy badawcze. Postawione pytania dobrze wpisujg sie w temat
pracy. Nie wykraczajg poza zakreslony przedmiot i cel pracy. Na ich podstawie przedstawia trzy tezy
badawcze:

- ,Nasadzenia rosdlinne majg kluczowe znaczenie dla funkcjonowania skrzyzowan z wyspg centralna.
Prawidtowy dobér elementéw, gatunkdw roslin i ich umiejscowienie na powierzchni obiektu majg
wptyw na bezpieczedstwo, estetyke i funkcjonowanie zatozenia.

- Wprowadzenie roslin na ciggi komunikacyjne jest duzg szansg na poprawe kondycji przyrodniczej
miast.

- Stworzenie uniwersalnego modelu zagospodarowania skrzyzowan z wyspa centralng jest istotnym
uzupetnieniem obowigzujgcych standardéw ksztattowania roslinnosci przyulicznej”.

Wyniki badan potwierdzajg wtasciwie sformutowanie probleméw badawczych i odpowiadajg
tematowi pracy, wykraczajgc nieco poza jej zakres. Postawione cele pracy zostaty osiggniete. Tezy
rowniez znajdujg odzwierciedlenie w tresci dysertacji. Z uwagi na ich mnogos¢ proponuje aby
doktorantka podczas obrony wyraznie wskazata gtdwng teze pracy, ktéra znalazta potwierdzenie w
przeprowadzonych badaniach i wnioskach z nich wynikajgcych.

Przeglad literatury

Przeglad literatury stanowi najobszerniejszg czes¢ pracy. Jak podkresla Autorka poruszany
temat wymagat przestudiowania literatury dotyczacej infrastruktury drogowej, zieleni przyulicznej i
skrzyzowan z wyspa centralng oraz materiatéw z dziedziny urbanistyki, psychologii i estetyki
srodowiskowej, bezpieczenstwa drogowego oraz architektury krajobrazu. Dalej przyznaje, ze ,Wybor
publikacji z tak szerokiego spektrum pozwolit na petne zrozumienie poruszanego tematu”.

Dogtebne prace nad stanem badan zaowocowaty kilkoma diagramami majacymi za zadanie
przyblizy¢ czytelnikowi Strukture zagadnier poruszanych w przeglgdzie literatury (Ryc. 2, s. 22) oraz
Schemat metodyki przeglgdu literatury (Ryc.7, s. 37). Jako osobna interpretacja danych diagramy sg
zrozumiate i czytelne, tymczasem w momencie checi zestawienia struktury zagadnied z metodyka
przegladu literatury, trudno znalez¢ miedzy nimi jasny zwigzek. Wéwczas znéw z pomoca przychodzi
uktad spisu tresci. Autorka w sposdb jasny i klarowny uktada w nim sekwencje zagadnien, w zwigzku z
czym nie mozna jej odmoéwic systemowego i logicznego podejscia do tej czesci pracy.

Interesujgcg czes$¢ wstepng stanowi zestawienie danych dotyczacych publikacji. Tutaj
ilustrujgce je diagramy sg bardzo pomocne w ich interpretacji.

W rozdziale 3.1. zatytutowanym Infrastruktura drogowa, a Zycie miast, Autorka powotuje sie
na kluczowe pozycje literatury Swiatowej stanowigce Zrédto dzisiejszego trendu ksztattowania
przestrzeni miejskich. Na uznanie zastuguje zapoznanie sie ze znaczng iloscig pozycji ksigzkowych.
Pewien niedosyt jednak budzi brak literatury najnowszej rewidujgcych dawne poglady. Proponuje
zapoznanie sie z wydawnictwami popularnonaukowymi takimi jak: Walka o ulice Janette Sadik-Khan,
Seth Solomonow, czy Miasto szczesliwe Charlesa Montgomery, jak réwniez z relacjami z badan na
temat zjawiska walkability.

Na uwage zastuguje i nie budzi zastrzezen bogaty zestaw literatury na temat zieleni
przyulicznej, skrzyzowan z wyspg centralng oraz ich charakterystyki, jak rowniez czesé¢ dotyczaca
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uzytkownikow i preferencji odbiorcéw. Uzupetnieniem tych danych jest autorskie badanie dotyczace
preferencji uzytkownikéw. W tym przypadku nalezatoby rozwazy¢, czy rozdziat Przeglqd literatury jest
wiasciwym miejscem ich usytuowania.

Cenny i istotny z punktu widzenia pracy jest przeglad literatury dotyczacej zagospodarowania
skrzyzowan z wyspg centralng w badaniach naukowych, wytycznych krajowych i zagranicznych oraz
przepiséw prawnych.

Podany jako Etap Il model literaturowy opracowany w rozdziale 4 stanowi podsumowanie
bogatego przegladu literatury. Ujety on zostat w postaci tabeli: Tab. 12. Synteza wytycznych prawnych-
bezpieczeristwo; oraz ryciny: Ryc. 33. Czynniki sytuacyjne wpfywajgce na sposéb zagospodarowania
(opracowano na podstawie przeglgdu pismiennictwa-literatura dodatkowa); oraz jako zestaw
ilustracji: Ryc. 26 - Ryc. 32, przedstawiajgcych rozbieznosci w ksztattowaniu pdl widocznosci.
Dodatkowo rozdziat 4. Podsumowanie i wnioski z przeglgdu literatury sktada sie z podrozdziatu: 4.1.
Przepisy prawne, 4.2. Literatura dodatkowa. Po zapoznaniu sie z zawartoscig tego rozdziatu trudno
stwierdzi¢, co w efekcie stanowi przedmiotowy model literaturowy. Sugeruje aby podczas obrony
autorka wyjasnita tg kwestie.

Wartos¢ naukowa rozprawy: zastosowane metody, techniki i narzedzia badawcze, poprawnos¢
argumentacji i wywodu naukowego.

Praca zawiera wtasciwie zakres$lony i przedstawiony stan badan, ktéry obok badan wtasnych
stat sie podstawg opracowania modeli zagospodarowania skrzyzowania z wyspg centralna.

Badania wfasne — studium przypadku, wykonane zostaty w formie analizy wroctawskich rond.
Dokonano szczegdtowej analizy 12 obiektdw. Badania wykonano w trakcie prac studyjnych
i terenowych.

Na podstawie badan stworzono autorski model zagospodarowania skrzyzowania z wyspa
centralng oparty o zestaw czynnikdw sytuacyjnych. Wytyczne wynikajace z analizy podzielono na
zalecenia uniwersalne i specyficzne. Zalecenia uniwersalne, dotyczgce funkcjonalnosci,
bezpieczenstwa, pielegnacji, wzgledéw ekonomicznych, stanowig baze zagospodarowania skrzyzowan
z wyspa centralng. Zalecenia specyficzne, stanowig podstawe szczegdétowych rozwigzan projektowych
badanych obiektow.

Catos¢ przedstawiono w formie schematéw graficznych, ktdre, w przypadkach bardziej
skomplikowanych wzbogacono o ilustracje objasniajgce. Diagramy tworzg trzy sktadowe: czynniki
sytuacyjne, zasada oraz wytyczne.

Jak stwierdza Autorka: ,Modele zagospodarowania, oprécz elementéw i sposobu
ksztattowania przestrzeni, okreslajg rodzaj roslinnosci jaka nalezy wprowadzié¢ na dany obiekt”. W tym
celu opracowano dobdr gatunkowy roslin, ktére odpowiadajg wymaganiom modeli.

Na dalszym etapie modele zostaty przetestowane i zweryfikowane. Przedstawiono mozliwosci
ich wykorzystania oraz wskazano na ograniczenia metody formutujgc kierunki przysztych badan.

Rozprawa naukowa pani Anny Wasilewskiej to oryginalna praca oparta na wtasciwej metodzie
badawczej. Uzyto w niej odpowiednich technik i narzedzi badawczych. Poprawnie tez dokonano
wywodu naukowego.

Biorgc pod uwage szczegdty struktury modelu, pewne elementy nalezatoby doprecyzowac, co
uwazam za temat do dyskusji, warty przemyslenia w przypadku aplikacji opracowanego narzedzia.
Podziat na czynniki uniwersalne i specyficzne nie budzi zastrzezen. W obrebie czynnikéw uniwersalnych
wyrdzniono: elementy pasa drogowego zwigzane z zabezpieczeniem i obstugg ruchu, rodzaj
uzytkownikéw oraz umiejscowienie poszczegdlnych elementdéw skrzyzowania w pasie drogowym, co
zostato czytelnie wyjasnione w tekscie i na diagramach. Zastanawiajgce jest dlaczego do elementéw
pasa drogowego nie zaliczono wszelkiego rodzaju barier energochtonnych, poduszek zderzeniowych i
innych elementdw infrastruktury drogowej.

Wsrdd czynnikdw specyficznych wymieniono czynniki charakterystyki drogi i skrzyzowania oraz
czynniki charakteryzujgce najblizsze otoczenie. | tutaj watpliwosci jest nieco wiecej. Autorka w
przypadku czynnika B 1.1. Intensywnos¢ eksploatacji pasa drogowego odchodzi od podziatu na klasy i
funkcje drég wprowadzajgc wtasne kategorie w postaci intensywnosci duzej, sredniej i niskiej. Nie
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podaje jednak w jaki sposéb i wedtug jakich kryteriow mozliwe jest okreslenia odpowiedniego stopnia
intensywnosci eksploatacji, co moze stwarzac trudnosci w ich odpowiedniej kategoryzacji.

Czynniki charakterystyczne najblizszego otoczenia ujeto w 5 kategoriach: zabudowa, estetyka
otoczenie, stopien urbanizacji, skala wnetrza krajobrazowego, wrazliwos¢ terendw przylegtych na
oddziatywanie pasa drogowego. Dobér poje¢ wymagataby w tym przypadku uporzadkowania. Pojecia
uzyte jako kategorie to bardzo szerokie zagadnienia, ktére zdefiniowane juz w badaniach nad
przestrzenia miejskg posiadajg swoje znaczenie. Sprowadzenie ich do autorskiego rozumienia moze
budzi¢ kontrowersje i by¢ mylace. Przyktadowo estetyka otoczenia zostata sprowadzona do kryterium
zadbania, wyrdznione zostaty dwie kategorie: tereny zadbane i zaniedbane. Podobnie wrazliwos¢
terenu zostata sprowadzona do kwestii ucigzliwosci, tym razem Doktorantka wyrdznita trzy stopnie:
tereny o wysokiej wrazliwosci, $redniej i niskiej. Brak w tych przypadkach precyzyjnych kryteriéw
okreslania stopnia zadbania, czy w drugim przypadku, stopnia wrazliwo$ci moze stwarzac problemy z
identyfikacja danego sgsiedztwa. Podobnie w odniesieniu do charakterystyki zabudowy. Czynnik
intensywnosci zabudowy odchodzi od zdefiniowanych rozporzadzeniem kategorii i opiera sie na
autorskim podziale na dwie kategorie: zabudowa zwarta i luzna Ich definicje pozbawione precyzyjnych
kryteridw, nie pozwalajg na obiektywne przypisanie odpowiedniej cechy.

Uwagi te majg charakter porzadkujacy i dotyczg szczegétdw, nie podwazajgc struktury modelu
i wartosci jaki za sobg niesie idea wdrozenia tego typu narzedzia. Majg one na celu zwrdcenie uwagi
na trudnosci jakie stwarza préba ujecia w model bardzo ztozonej struktury, w postaci uktadu
urbanistycznego, w zakresie jego budowy i postrzegania. Ogdlnie oceniam prébe podjetg przez
Autorke pozytywnie. Majac jednak na uwadze walory aplikacyjne pracy i mozliwos¢ wdrozenia
wypracowanego narzedzia uwazam, ze kwestie te wymagajg dopracowania.

Formalna strona rozprawy

Praca pod wzgledem formalnym nie budzi zastrzezen. Struktura jest czytelna, kolejnos¢
rozdziatéw prawidtowa. Zastosowany jezyk pracy jest wtasciwy, dojrzaty, zrozumiaty i przystepny.
Nawet w przypadku elementéw trudnych i zawitych Autorka opisuje je w sposdb czytelny, wskazujgcy
na znajomos¢ i zrozumienie tematu. Po wzgledem redakcyjnym praca jest staranna i dopracowana.
Drobne uwagi tyczg sie kilku sformutowan. W pracy zwraca uwage przymiotnik literaturowy stosowany
w odniesieniu do modelu, zakresu, przestanek, itp. By¢ moze wskazane bytoby uzycie powszechnego
stowa teoretyczny: model teoretyczny, zakres teoretyczny, przestanki teoretyczne. Podobne wrazenie
wywotuje stowo: skalowalnos¢ (s. 305), czy tez wyobrazalnos¢ miasta (s. 16).

Zamieszczone w pracy diagramy i schematy w wiekszosci wspomagajg czytelnos¢ pracy i
utatwiajg zapoznanie sie z jej trescig. Wyjatek stanowig wspomniane powielone diagramy o podobnej
tematyce.

Drobne uwagi dotycza wybranych rycin: na rycinach 26-31 brakuje legend objasniajgcych
przyjete oznaczenia graficzne; wielostronicowa rycina 33. pozbawiona jest tytutu wyjasniajgcego
zawarto$¢ na poszczegdlnych stronach. Nalezatoby przedstawi¢ te ilustracje jako tabele, wdéwczas
zatytutowac jg na poczatku lub podzieli¢ cato$é na ryciny czgstkowe z osobnym opisem na kazdej
stronie.

Uwagi polemiczne

Praca podejmuje temat trudny i bardzo ztozony, co w zestawieniu z celem stworzenia
uniwersalnego modelu stanowi niezwykle ambitne wyzwanie. W pracy dokonuje sie proces
stopniowego poszerzenia jej zakresu, szczegdlnie w odniesieniu do czynnikdw branych pod uwage w
strukturze modelu, dotyczacych charakterystyki najblizszego otoczenia. Odnosi sie wrazenie, ze
Doktorantka stawia sobie za cel, nie tylko opracowanie modelu ksztattowania nasadzen roslinnych ale
wrecz zdefiniowanie i usystematyzowanie otoczenia skrzyzowania pod kazdym wzgledem. Mozna tu
przytoczy¢ sformutowanie ze str. 36: ,Modele zagospodarowania, oprécz elementéw i sposobu
ksztattowania przestrzeni, okreslajg rodzaj roslinnosci jakg nalezy wprowadzi¢ na dany obiekt”, a to
przeciez walory uzytkowe nasadzen roslinnych sg gtéwnym tematem rozprawy.



Sugerowatabym w ostatecznej wersji modelu przemysle¢ zagadnienie charakterystyki najblizszego
otoczenia, tak aby narzedzie przeznaczone do stosowania przez rdinych specjalistow, a nawet
urzednikéw, nie nakfadato na nich koniecznosci podejmowania decyzji nie opartych na jasnych
i jednoznacznych kryteriach. Ponadto w odniesieniu do zagadnien, ktére posiadajg wtasne ogdlnie
przyjete definicje i charakterystyki proponowatabym ich zachowanie.

Jako, ze temat jest wielodyscyplinarny i jak Autorka podkresla, wymaga udziatu réznych
specjalistdow, w wersji aplikacyjnej zakres modelu modgtby zostaé Scisle ograniczony do obszaru
wyznaczonego w temacie pracy. Natomiast w odniesieniu do badan architektoniczno-urbanistycznych
mogtby stanowi¢ podstawe prac multidyscyplinarnego zespotu, i przy wykorzystaniu wiedzy réznych
specjalistow, dzielgc jednoczesnie jednostkowg odpowiedzialnos¢ za szeroko zakrojone analizy,
postuzy¢ do stworzenia narzedzia uniwersalnego.

Drugi polemiczny temat jaki nasuwa sie po przeczytaniu pracy, to kwestia pieszych na
skrzyzowaniu z wyspa centralng. Skrzyzowanie tego typu bedgce Swietnym, wrecz rewolucyjnym
rozwigzaniem dla ruchu samochodowego, nie jest juz tak wygodne dla pieszych. Autorka poswieca
temu zagadnieniu istotng cze$¢ w przegladzie literatury i w podrozdziale 3.6.1. Piesi. Bogate
odniesienia do pozycji wskazujgcych na priorytet ruchu pieszego w miastach i podkreslenie
koniecznosci jego przywracania poprzez likwidacje ucigzliwosci wynikajgcych z uprzywilejowanej
pozycji samochoddéw, zapowiada rozwiniecie tego watku. Sugeruje, rewizje funkcjonalnosci
skrzyzowan z wyspg centralng w odniesieniu do uzytkownika pieszego oraz ustosunkowanie sie do
sposobu ksztattowanie ciggdw pieszych w kontekscie najczestszych kolizji wskazanych na podstawie
badan zachowan pieszych na rondach. Tymczasem w niemal wszystkich przedstawionych
rozwigzaniach projektowych ciagi piesze petnig role drugorzedna. Prowadzone sg one wzdtuz jezdni,
powielajac geometrie wtasciwg dla ruchu kotowego. Tymczasem w niektdrych przypadkach warto
bytoby skrdci¢ trase pieszg, nadac jej mniej ,,drogowy” przebieg, dostosowac do predkosci i specyfiki
poruszania pieszego, uniezalezniajagc jej geometrie od tukéw drogowych (Rondo wroctawskich
olimpijczykéw, rondo im. Gruzinskich Oficerow Wojska Polskiego”). NieSmiata préba takiego
rozwigzania jest widoczna na schemacie ronda im. Rotmistrza Witolda Pileckiego, gdzie ksztattowanie
Sciezki rowerowej oddzielonej od sciezki pieszej przyjmuje bardzo interesujacg i tadna forme. Ale juz
pod drugiej stronie trakt pieszy powiela tuk ronda, stwarzajgc monotonng dla pieszych trase, o statym
skrecie, ktéra wygodna dla aut, dla pieszych jest meczaca i nieergonomiczna. Brak wyrdznienia Sciezek
pieszych w legendach schematéw dodatkowo wskazuje na marginalizacje tego zagadnienia.

W mojej opinii, korzystne dla catosci bytoby wskazanie wyraznych ram dla tego watku na
wstepie, co znalaztoby wyraz w zbalansowanym doborze literatury i nie wykraczaniu poza zakres w
kolejnych etapach pracy. Sprecyzowanie, ze praca odnosi sie do istniejgcych skrzyzowan bez wnikania
w ich formalno-funkcjonalne rozwigzania przebiegéw traktow pieszych lub podkreslenie
skoncentrowania na ruchu kofowym, wiasciwie zapowiedziatoby przyjete w pracy ujecie tego
problemu.

Trzecie zagadnienie sktaniajgce mnie do polemiki dotyczy struktury tkanki urbanistycznej
i postrzegania miasta. O ile w pewnych czesciach miasta rozwigzanie typu rondo jest wtasciwe
i wskazane, w pewnych obszarach nie powinno by¢ stosowane. Obserwacje, w szczegdlnosci matych
miast, w ktdrych zlokalizowano rondo na granicy struktury urbanistycznej albo w jej wnetrzu, wskazujg
na to, ze rondo wywotuje efekt zaburzenia tej struktury. Dokonuje sie to zarowno na poziomie
formalnym jak i funkcjonalnym. Na dawny plac miejski lub skwer zostaje natozona geometria drogi,
deformujaca tkanke miejskg i wprowadzajaca reguty ruchu kotowego w przestrzen bedgca domeng
wspdlng. W przypadku wydzielenia wyspy centralnej nastepuje dodatkowo izolacja znacznego terenu
i wytgczenie go z zycia miasta.

Zalecatabym rowniez w tym kontekscie ostrozno$¢ w nadawaniu wyspie centralnej rangi placu
miejskiego (s. 76) i uznawaniu jej za remedium na fragmentacje miasta ( s. 15). Czesto tego typu
rozwigzania komunikacyjne przyczyniajg sie do pogtebienia i nawarstwienia barier, sktaniajgc pieszych
do wyboru kotowego srodka transportu. Jak wspomniatam, sg to sytuacje szczegdlne, ktére jednak
wystepujg i w pracy naukowej dotyczacej skrzyzowan z wyspa centralng powinny by¢ jasno
wyartykutowane.



Pozytywne strony pracy

Dysertacja prezentuje wiele zalet. W$réd nich na uwage zastuguja:

- Czytelny uktad pracy odzwierciedlony w spisie tresci;

- Szeroko zakreslony przeglad literatury obrazujgcy wielodyscyplinarnosc i range zadania projektowego
jakim jest ksztattowanie obiektéw komunikacyjnych w postaci skrzyzowan z wyspg centralng. Nadaje
on pracy wysokie walory poznawcze. Ta cze$¢ dysertacji stanowi cenny zbiér informacji i danych
technicznych oraz prawnych na temat skrzyzowan z wyspg centralng podkreslajacy ich znaczenie w
przestrzeni miast.

- Wiasciwie okreslony cel pracy i problemy badawcze. Wiarygodne i przekonujgce przyczyny podjecia
pracy stanowigce uzasadnienie prowadzonych badan..

- Autorska koncepcja systemowego podejscia do projektowania skrzyzowan z wyspg centralng na
terenie miasta uwzgledniajgca istotng role nasadzen zaréwno w wymiarze przestrzennym jak i
ekologicznym. Stworzenie modelu postepowania, uwzgledniajgcego ztozong role zieleni w miescie,
petnigcej funkcje estetyczng, marketingowa, informacyjng i techniczng, istotng dla bezpieczenstwa
uzytkownikéw obiektu drogowego.

- Uzupetnienie luki badawczej w zakresie badan roli, funkcjonowania oraz szans jakie stwarzajg
przestrzenie skrzyzowan z wyspg centralng, niedoceniane obecnie w strategiach i planach. Praca
wypetnia réwniez braki w zakresie studiow i metod badan tego typu obiektow.

- Czytelne i staranne przedstawienie modeli autorskich w formie tabelarycznej i graficznej pozwalajace
zapoznac sie z metodg i oryginalna koncepcja. Wnikliwo$é badan przejawiajagca sie w mnogosci
schematéw diagraméw tabel i zestawien, ktére w wiekszosci, w czytelny sposéb porzadkujg wiedze
przedstawiong w pracy i obrazujg autorski proces badawczy

- Wartos¢ aplikacyjna przedstawionego modelu metodycznego, ktéry po pewnych korektach mdgtby
stac sie narzedziem przydatnym w procesie decyzyjnym zaréwno dla projektantow jak i dla inwestoréw
i urzednikéw.

Praca uwalnia niejako proces projektowania skrzyzowan z wyspga centralng z wytgcznosci decyzyjnej
branzy drogowej podkreslajac, ze ronda sg fragmentem miasta i przestrzeniami publicznymi, ktérych
projektowanie wymaga interdyscyplinarnego podejscia, co uwazam za jeden z najwazniejszych
waloréow pracy

Podsumowanie

Przedstawiona praca porusza bardzo waziny i aktualny temat ksztattowania przestrzeni
komunikacyjnej w miescie. Jest autorskim osiggnieciem stanowigcym wartosciowy wktad w rozwdéj
dyscypliny. Prezentuje wysoki poziom naukowy oryginalnie rozwigzujac podjety problem badawczy.
Praca napisana jest z pasjg i wielkim zaangazowaniem. Swiadczy o wysokim poziomie wiedzy
kandydatki w dyscyplinie naukowej oraz potwierdza umiejetnos¢ samodzielnego prowadzenia pracy
badawczej. Stwierdzam, ze recenzowana rozprawa doktorska autorstwa mgr inz. Anny Wasilewskiej
pt. ,Analiza wplywu nasadzen roslinnych na walory uzytkowe skrzyiowan z wyspq centralng”
spetnia wymogi stawiane pracom doktorskim w Ustawie z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach
naukowych i tytule naukowym oraz stopniach i tytule w zakresie sztuki (tekst. jedn. — Dz. U. z 2017
r. poz. 1789) . Dysertacje oceniam pozytywnie i stawiam wniosek o przyjecie przedtozonej rozprawy

doktorskiej i dopuszczenie jej do publicznej obrony.
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